


               

明治２年に北海道開拓使が設置されてから約 140 年が過ぎ

ました。開拓本府のおかれた札幌では、この時から計画的な都

市基盤の整備が行われてきました。交通の面では、馬車鉄道の

運転開始、都市計画街路の計画策定、また札幌冬季五輪の開催

を契機とした地下鉄の新設などの道路網や公共交通網が整備さ

れ、現在では 192 万市民が生活する北海道の中心都市への成

長に大きな役割を果たしてきました。 

昭和 47 年に、札幌市と交通行動の結びつきの強い周辺市町

とともに、都市交通施策を検討するための「パーソントリップ

調査」を初めて実施、平成 18 年には第４回目の調査を実施し

「道央都市圏の都市交通マスタープラン」が策定されました。 

このマスタープランは、今後想定される将来的な人口減少、

少子高齢化の急速な進展などの課題がある中、「暮らし」、「活力」、

「環境」の３つの視点が重要であると捉え、道央都市圏のある

べき将来都市像、この実現に向けた交通に関する基本方針、都

市交通施策を取りまとめたものです。 

これまでの札幌市では、この調査に基づいて各種交通施策を

検討・実施してきましたが、従前とは異なる社会情勢の変化が

想定される中、札幌市を取り巻く様々な交通課題に対応した、

独自の将来交通計画を策定する必要があると考え、市民意見の

募集などにより幅広いご意見をお伺いしながら検討を進め、「札

幌市総合交通計画」を策定しました。 

この計画では、「都市交通マスタープラン」の重要な３つの視

点を踏まえるとともに、「つくる」から「活かす」、「上手に使う」

という「整備と活用」など３つのバランスを重要視することと

しました。 

札幌の交通は、公共交通利用者の減少、短距離での自動車利

用の増大などの課題を抱えている一方で、路面電車のループ化

や北海道新幹線札幌延伸の認可・着工といった新たな展開を迎

えようとしています。また、札幌の持つ都市機能を北海道内で

活用してもらい、北海道が元気になるお手伝いをするためにも、

交通の果たす役割は大きいものと考えています。こうした中、

市民・企業の皆様、また交通事業者と協働してこの計画を着実

に推進することで、「公共交通を軸とした交通体系の実現」に

向け取り組みを進めてまいります。 

本計画の策定にあたり、様々なご意見、ご提案をいただきま

した市民の皆様、関係団体・機関の皆様をはじめ、熱心にご議

論いただいた札幌市総合交通計画策定委員会の委員の皆様に心

よりお礼申し上げます。 

 

平成24年（2012年）1月 

         札幌市長 

■■■■■■■■■ はじめに 
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