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6. 交通量調査結果 

6-1 秋季調査結果(平日) 
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2

1
1
.
5

5
6

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間

帯

北
行

き
南

行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）

大
型

車
(
台

)
大

型
車

(
台

)
大

型
車

(
台

)



 6-6 

6-2 秋季調査結果(休日) 

 

 

 

調
査
地
点
：
①
市
道
真
駒
内
滝
野
線
沿
道
(南

)

調
査
日
時
：
平
成
2
8
年
1
1
月
1
3
日
(日

)7
時
～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

7
:
0
0

2
3
5

3
7

5
.
4

0
1

0
2

4
0

4
2

4
.
8

0
0

0
4

7
5

7
9

5
.
1

0
1

0

8
:
0
0

2
4
7

4
9

4
.
1

0
1

0
2

6
6

6
8

2
.
9

0
2

0
4

1
1
3

1
1
7

3
.
4

0
3

0

9
:
0
0

1
7
8

7
9

1
.
3

1
1

0
3

8
0

8
3

3
.
6

0
2

0
4

1
5
8

1
6
2

2
.
5

1
3

0

1
0
:
0
0

1
8
7

8
8

1
.
1

0
1
6

0
2

7
3

7
5

2
.
7

0
1
9

0
3

1
6
0

1
6
3

1
.
8

0
3
5

0

1
1
:
0
0

2
9
6

9
8

2
.
0

0
6

0
1

6
5

6
6

1
.
5

0
1

0
3

1
6
1

1
6
4

1
.
8

0
7

0

1
2
:
0
0

2
7
5

7
7

2
.
6

0
0

0
3

6
3

6
6

4
.
5

0
0

0
5

1
3
8

1
4
3

3
.
5

0
0

0

1
3
:
0
0

5
1
1
1

1
1
6

4
.
3

0
0

0
2

8
3

8
5

2
.
4

3
0

0
7

1
9
4

2
0
1

3
.
5

3
0

0

1
4
:
0
0

4
9
4

9
8

4
.
1

1
1

0
2

7
0

7
2

2
.
8

0
1

0
6

1
6
4

1
7
0

3
.
5

1
2

0

1
5
:
0
0

2
1
1
1

1
1
3

1
.
8

0
0

0
2

5
3

5
5

3
.
6

0
0

0
4

1
6
4

1
6
8

2
.
4

0
0

0

1
6
:
0
0

1
9
5

9
6

1
.
0

0
1

0
1

4
1

4
2

2
.
4

0
1

0
2

1
3
6

1
3
8

1
.
4

0
2

0

1
7
:
0
0

2
6
3

6
5

3
.
1

0
0

0
2

5
5

5
7

3
.
5

0
0

0
4

1
1
8

1
2
2

3
.
3

0
0

0

1
8
:
0
0

1
2
6

2
7

3
.
7

0
0

0
1

3
2

3
3

3
.
0

0
0

0
2

5
8

6
0

3
.
3

0
0

0

合
計

2
5

9
1
8

9
4
3

2
.
7

2
2
7

0
2
3

7
2
1

7
4
4

3
.
1

3
2
6

0
4
8

1
,
6
3
9

1
,
6
8
7

2
.
8

5
5
3

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
休
日
）

時
間
帯

北
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

南
行
き

合
計
（
断
面
交
通
量
）



 6-7 

 

 

 

調
査
地
点
：
②
市
道
真
駒
内
滝
野
線
沿
道
(北

)

調
査
日
時
：
平
成
2
8
年
1
1
月
1
3
日
(日

)7
時
～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

7
:
0
0

3
3
9

4
2

7
.
1

0
0

0
4

3
9

4
3

9
.
3

0
0

0
7

7
8

8
5

8
.
2

0
0

0

8
:
0
0

2
5
4

5
6

3
.
6

0
0

0
1

6
5

6
6

1
.
5

0
0

0
3

1
1
9

1
2
2

2
.
5

0
0

0

9
:
0
0

2
7
5

7
7

2
.
6

1
0

0
2

7
5

7
7

2
.
6

0
0

0
4

1
5
0

1
5
4

2
.
6

1
0

0

1
0
:
0
0

1
7
8

7
9

1
.
3

0
1
0

0
3

6
9

7
2

4
.
2

0
2
8

0
4

1
4
7

1
5
1

2
.
6

0
3
8

0

1
1
:
0
0

4
9
7

1
0
1

4
.
0

0
8

0
1

6
7

6
8

1
.
5

0
4

0
5

1
6
4

1
6
9

3
.
0

0
1
2

0

1
2
:
0
0

2
7
0

7
2

2
.
8

0
1

0
4

6
1

6
5

6
.
2

0
1

0
6

1
3
1

1
3
7

4
.
4

0
2

0

1
3
:
0
0

4
1
0
6

1
1
0

3
.
6

0
0

0
2

6
9

7
1

2
.
8

0
0

0
6

1
7
5

1
8
1

3
.
3

0
0

0

1
4
:
0
0

4
9
3

9
7

4
.
1

0
0

0
1

6
3

6
4

1
.
6

1
0

0
5

1
5
6

1
6
1

3
.
1

1
0

0

1
5
:
0
0

4
1
0
2

1
0
6

3
.
8

0
1

0
4

5
5

5
9

6
.
8

0
0

0
8

1
5
7

1
6
5

4
.
8

0
1

0

1
6
:
0
0

1
9
1

9
2

1
.
1

0
0

0
0

3
8

3
8

0
.
0

0
1

0
1

1
2
9

1
3
0

0
.
8

0
1

0

1
7
:
0
0

2
5
5

5
7

3
.
5

0
0

0
4

5
0

5
4

7
.
4

0
1

0
6

1
0
5

1
1
1

5
.
4

0
1

0

1
8
:
0
0

1
2
6

2
7

3
.
7

0
0

0
1

3
4

3
5

2
.
9

0
0

0
2

6
0

6
2

3
.
2

0
0

0

合
計

3
0

8
8
6

9
1
6

3
.
3

1
2
0

0
2
7

6
8
5

7
1
2

3
.
8

1
3
5

0
5
7

1
,
5
7
1

1
,
6
2
8

3
.
5

2
5
5

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
休
日
）

時
間
帯

北
行
き

南
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

合
計
（
断
面
交
通
量
）



 6-8 

 

 

調
査
地
点
：
③
市
道
駒
岡
真
駒
内
線
沿
道

調
査
日
時
：
平
成
2
8
年
1
1
月
1
3
日
(日

)7
時
～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

7
:
0
0

1
1
8

1
9

5
.
3

0
0

0
4

7
1
1

3
6
.
4

0
0

0
5

2
5

3
0

1
6
.
7

0
0

0

8
:
0
0

1
2
0

2
1

4
.
8

0
0

0
0

1
6

1
6

0
.
0

0
0

0
1

3
6

3
7

2
.
7

0
0

0

9
:
0
0

4
2
2

2
6

1
5
.
4

0
0

0
0

3
2

3
2

0
.
0

0
2

0
4

5
4

5
8

6
.
9

0
2

0

1
0
:
0
0

3
1
9

2
2

1
3
.
6

0
2

0
3

3
2

3
5

8
.
6

0
1
3

0
6

5
1

5
7

1
0
.
5

0
1
5

0

1
1
:
0
0

1
2
2

2
3

4
.
3

0
0

0
3

1
9

2
2

1
3
.
6

0
3

0
4

4
1

4
5

8
.
9

0
3

0

1
2
:
0
0

1
2
3

2
4

4
.
2

0
0

0
3

2
8

3
1

9
.
7

0
1

0
4

5
1

5
5

7
.
3

0
1

0

1
3
:
0
0

1
3
5

3
6

2
.
8

3
1

0
0

2
1

2
1

0
.
0

0
0

0
1

5
6

5
7

1
.
8

3
1

0

1
4
:
0
0

0
1
9

1
9

0
.
0

0
0

0
0

2
6

2
6

0
.
0

2
0

0
0

4
5

4
5

0
.
0

2
0

0

1
5
:
0
0

0
2
5

2
5

0
.
0

0
1

0
1

2
9

3
0

3
.
3

0
0

0
1

5
4

5
5

1
.
8

0
1

0

1
6
:
0
0

0
1
9

1
9

0
.
0

0
0

0
0

3
2

3
2

0
.
0

0
1

0
0

5
1

5
1

0
.
0

0
1

0

1
7
:
0
0

0
1
7

1
7

0
.
0

0
0

0
0

2
5

2
5

0
.
0

0
1

0
0

4
2

4
2

0
.
0

0
1

0

1
8
:
0
0

0
1
4

1
4

0
.
0

0
0

0
0

1
4

1
4

0
.
0

0
0

0
0

2
8

2
8

0
.
0

0
0

0

合
計

1
2

2
5
3

2
6
5

4
.
5

3
4

0
1
4

2
8
1

2
9
5

4
.
7

2
2
1

0
2
6

5
3
4

5
6
0

4
.
6

5
2
5

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
休
日
）

時
間
帯

南
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

北
行
き

合
計
（
断
面
交
通
量
）



 6-9 

 

 

 

調
査
地
点
：
④
市
道
石
山
西
岡
南
線
沿
道
(西

)

調
査
日
時
：
平
成
2
8
年
1
1
月
1
3
日
(日

)7
時
～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

7
:
0
0

0
0

0
0
.
0

0
0

0
0

1
1

0
.
0

0
0

0
0

1
1

0
.
0

0
0

0

8
:
0
0

0
3

3
0
.
0

0
1

0
0

6
6

0
.
0

0
0

0
0

9
9

0
.
0

0
1

0

9
:
0
0

0
2

2
0
.
0

0
1

0
0

3
3

0
.
0

0
1

0
0

5
5

0
.
0

0
2

0

1
0
:
0
0

0
2

2
0
.
0

0
0

0
0

1
1

0
.
0

0
3

0
0

3
3

0
.
0

0
3

0

1
1
:
0
0

0
3

3
0
.
0

0
1

0
0

4
4

0
.
0

0
0

0
0

7
7

0
.
0

0
1

0

1
2
:
0
0

0
1

1
0
.
0

0
1

0
0

5
5

0
.
0

0
0

0
0

6
6

0
.
0

0
1

0

1
3
:
0
0

0
2

2
0
.
0

0
0

0
0

4
4

0
.
0

0
2

0
0

6
6

0
.
0

0
2

0

1
4
:
0
0

1
4

5
2
0
.
0

0
2

0
1

5
6

1
6
.
7

0
1

0
2

9
1
1

1
8
.
2

0
3

0

1
5
:
0
0

0
4

4
0
.
0

0
2

0
0

2
2

0
.
0

0
3

0
0

6
6

0
.
0

0
5

0

1
6
:
0
0

0
1

1
0
.
0

0
2

0
0

1
1

0
.
0

0
0

0
0

2
2

0
.
0

0
2

0

1
7
:
0
0

0
1

1
0
.
0

0
0

0
0

0
0

0
.
0

0
1

0
0

1
1

0
.
0

0
1

0

1
8
:
0
0

0
4

4
0
.
0

0
2

0
0

2
2

0
.
0

0
2

0
0

6
6

0
.
0

0
4

0

合
計

1
2
7

2
8

3
.
6

0
1
2

0
1

3
4

3
5

2
.
9

0
1
3

0
2

6
1

6
3

3
.
2

0
2
5

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
休
日
）

時
間
帯

東
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

西
行
き

合
計
（
断
面
交
通
量
）
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調
査
地
点
：
⑤
市
道
石
山
西
岡
南
線
沿
道
(南

)

調
査
日
時
：
平
成
2
8
年
1
1
月
1
3
日
(日

)7
時
～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

7
:
0
0

3
4

7
4
2
.
9

0
0

0
1

4
5

2
0
.
0

0
0

0
4

8
1
2

3
3
.
3

0
0

0

8
:
0
0

1
1
3

1
4

7
.
1

0
1

0
2

3
5

4
0
.
0

0
0

0
3

1
6

1
9

1
5
.
8

0
1

0

9
:
0
0

1
1
3

1
4

7
.
1

0
0

0
3

1
4

1
7

1
7
.
6

0
2

0
4

2
7

3
1

1
2
.
9

0
2

0

1
0
:
0
0

0
2
4

2
4

0
.
0

0
1

0
1

1
2

1
3

7
.
7

0
1

0
1

3
6

3
7

2
.
7

0
2

0

1
1
:
0
0

2
1
4

1
6

1
2
.
5

0
0

0
0

1
3

1
3

0
.
0

0
0

0
2

2
7

2
9

6
.
9

0
0

0

1
2
:
0
0

3
1
9

2
2

1
3
.
6

0
0

0
1

1
7

1
8

5
.
6

0
0

0
4

3
6

4
0

1
0
.
0

0
0

0

1
3
:
0
0

1
1
4

1
5

6
.
7

0
0

0
1

1
8

1
9

5
.
3

3
0

0
2

3
2

3
4

5
.
9

3
0

0

1
4
:
0
0

1
1
1

1
2

8
.
3

0
0

0
1

1
2

1
3

7
.
7

0
0

0
2

2
3

2
5

8
.
0

0
0

0

1
5
:
0
0

1
9

1
0

1
0
.
0

0
1

0
1

9
1
0

1
0
.
0

0
1

0
2

1
8

2
0

1
0
.
0

0
2

0

1
6
:
0
0

0
1
5

1
5

0
.
0

0
1

0
0

1
4

1
4

0
.
0

0
0

0
0

2
9

2
9

0
.
0

0
1

0

1
7
:
0
0

1
1
6

1
7

5
.
9

0
0

0
1

1
2

1
3

7
.
7

0
0

0
2

2
8

3
0

6
.
7

0
0

0

1
8
:
0
0

1
7

8
1
2
.
5

0
0

0
1

1
3

1
4

7
.
1

0
0

0
2

2
0

2
2

9
.
1

0
0

0

合
計

1
5

1
5
9

1
7
4

8
.
6

0
4

0
1
3

1
4
1

1
5
4

8
.
4

3
4

0
2
8

3
0
0

3
2
8

8
.
5

3
8

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
休
日
）

時
間
帯

北
行
き

南
行
き

合
計
（
断
面
交
通
量
）
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6-3 冬季調査結果(平日) 

 

 

調
査
地
点
：
①
市
道
真
駒
内
滝
野
線
沿
道
(南

)

調
査
日
時
：
平
成
2
9
年
2
月
6
日
(月

)7
時
～
1
9
時



大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

7
1
3
0

1
3
7

5
.
1

0
0

0
9

5
6

6
5

1
3
.
8

0
0

0
1
6

1
8
6

2
0
2

7
.
9

0
0

0

8
:
0
0

1
8

9
8

1
1
6

1
5
.
5

0
1

0
1
2

1
0
0

1
1
2

1
0
.
7

0
3

0
3
0

1
9
8

2
2
8

1
3
.
2

0
4

0

9
:
0
0

9
5
9

6
8

1
3
.
2

0
2

0
5

4
4

4
9

1
0
.
2

0
3

0
1
4

1
0
3

1
1
7

1
2
.
0

0
5

0

1
0
:
0
0

1
0

3
7

4
7

2
1
.
3

0
1

0
1
2

3
2

4
4

2
7
.
3

0
1

0
2
2

6
9

9
1

2
4
.
2

0
2

0

1
1
:
0
0

9
4
2

5
1

1
7
.
6

0
0

0
9

3
9

4
8

1
8
.
8

0
0

0
1
8

8
1

9
9

1
8
.
2

0
0

0

1
2
:
0
0

1
0

3
9

4
9

2
0
.
4

0
0

0
4

4
0

4
4

9
.
1

0
0

0
1
4

7
9

9
3

1
5
.
1

0
0

0

1
3
:
0
0

1
0

3
1

4
1

2
4
.
4

0
1

0
1
6

3
1

4
7

3
4
.
0

0
0

0
2
6

6
2

8
8

2
9
.
5

0
1

0

1
4
:
0
0

4
6
1

6
5

6
.
2

0
5

0
7

4
0

4
7

1
4
.
9

0
0

0
1
1

1
0
1

1
1
2

9
.
8

0
5

0

1
5
:
0
0

1
1

4
0

5
1

2
1
.
6

0
1

0
5

5
1

5
6

8
.
9

0
0

0
1
6

9
1

1
0
7

1
5
.
0

0
1

0

1
6
:
0
0

8
5
6

6
4

1
2
.
5

0
1

0
7

5
4

6
1

1
1
.
5

0
1

0
1
5

1
1
0

1
2
5

1
2
.
0

0
2

0

1
7
:
0
0

5
8
0

8
5

5
.
9

0
1

0
2
0

7
1

9
1

2
2
.
0

0
1

0
2
5

1
5
1

1
7
6

1
4
.
2

0
2

0

1
8
:
0
0

1
5
1

5
2

1
.
9

0
0

0
1

6
2

6
3

1
.
6

0
0

0
2

1
1
3

1
1
5

1
.
7

0
0

0

合
計

1
0
2

7
2
4

8
2
6

1
2
.
3

0
1
3

0
1
0
7

6
2
0

7
2
7

1
4
.
7

0
9

0
2
0
9

1
,
3
4
4

1
,
5
5
3

1
3
.
5

0
2
2

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
平
日
）

時
間

帯

北
行

き
（

事
業

実
施

区
域

方
面

）
南

行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査
地
点
：
②
市
道
真
駒
内
滝
野
線
沿
道
(北

)

調
査
日
時
：
平
成
2
9
年
2
月
6
日
(月

)7
時
～
1
9
時



大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

5
1
2
1

1
2
6

4
.
0

0
2

0
7

6
9

7
6

9
.
2

0
1

0
1
2

1
9
0

2
0
2

5
.
9

0
3

0

8
:
0
0

2
6

9
0

1
1
6

2
2
.
4

0
0

0
2
3

8
6

1
0
9

2
1
.
1

0
0

0
4
9

1
7
6

2
2
5

2
1
.
8

0
0

0

9
:
0
0

4
4

6
9

1
1
3

3
8
.
9

0
0

0
4
1

3
8

7
9

5
1
.
9

0
2

0
8
5

1
0
7

1
9
2

4
4
.
3

0
2

0

1
0
:
0
0

6
0

3
8

9
8

6
1
.
2

0
1

0
5
4

3
2

8
6

6
2
.
8

0
2

0
1
1
4

7
0

1
8
4

6
2
.
0

0
3

0

1
1
:
0
0

6
0

4
0

1
0
0

6
0
.
0

0
0

0
5
7

3
8

9
5

6
0
.
0

0
0

0
1
1
7

7
8

1
9
5

6
0
.
0

0
0

0

1
2
:
0
0

3
3

3
7

7
0

4
7
.
1

0
0

0
3
5

3
9

7
4

4
7
.
3

0
0

0
6
8

7
6

1
4
4

4
7
.
2

0
0

0

1
3
:
0
0

5
6

3
7

9
3

6
0
.
2

0
0

0
6
1

3
1

9
2

6
6
.
3

0
0

0
1
1
7

6
8

1
8
5

6
3
.
2

0
0

0

1
4
:
0
0

4
7

6
5

1
1
2

4
2
.
0

0
1

0
5
7

4
2

9
9

5
7
.
6

0
1

0
1
0
4

1
0
7

2
1
1

4
9
.
3

0
2

0

1
5
:
0
0

4
9

4
1

9
0

5
4
.
4

0
0

0
4
4

4
3

8
7

5
0
.
6

0
0

0
9
3

8
4

1
7
7

5
2
.
5

0
0

0

1
6
:
0
0

2
2

4
9

7
1

3
1
.
0

0
0

0
2
5

5
0

7
5

3
3
.
3

0
0

0
4
7

9
9

1
4
6

3
2
.
2

0
0

0

1
7
:
0
0

8
8
7

9
5

8
.
4

0
1

0
2
1

6
0

8
1

2
5
.
9

0
0

0
2
9

1
4
7

1
7
6

1
6
.
5

0
1

0

1
8
:
0
0

1
5
6

5
7

1
.
8

0
0

0
2

6
6

6
8

2
.
9

0
0

0
3

1
2
2

1
2
5

2
.
4

0
0

0

合
計

4
1
1

7
3
0

1
,
1
4
1

3
6
.
0

0
5

0
4
2
7

5
9
4

1
,
0
2
1

4
1
.
8

0
6

0
8
3
8

1
,
3
2
4

2
,
1
6
2

3
8
.
8

0
1
1

0

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
平
日
）

時
間

帯

北
行

き
南

行
き

（
事

業
実

施
区

域
方

面
）

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査

地
点

：
③

市
道

駒
岡

真
駒

内
線

沿
道

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

2
月

6
日

(月
)7
時

～
1
9
時




大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

5
7
7

8
2

6
.
1

0
2

0
1
1

2
5

3
6

3
0
.
6

0
1

0
1
6

1
0
2

1
1
8

1
3
.
6

0
3

0

8
:
0
0

2
4

5
5

7
9

3
0
.
4

0
4

0
1
8

3
5

5
3

3
4
.
0

0
1

0
4
2

9
0

1
3
2

3
1
.
8

0
5

0

9
:
0
0

6
7

3
3

1
0
0

6
7
.
0

0
0

0
6
6

4
9

1
1
5

5
7
.
4

0
2

0
1
3
3

8
2

2
1
5

6
1
.
9

0
2

0

1
0
:
0
0

9
0

4
0

1
3
0

6
9
.
2

0
0

0
8
8

4
4

1
3
2

6
6
.
7

0
2

0
1
7
8

8
4

2
6
2

6
7
.
9

0
2

0

1
1
:
0
0

7
1

2
5

9
6

7
4
.
0

0
0

0
6
7

2
7

9
4

7
1
.
3

0
0

0
1
3
8

5
2

1
9
0

7
2
.
6

0
0

0

1
2
:
0
0

4
5

3
9

8
4

5
3
.
6

0
3

0
3
9

3
3

7
2

5
4
.
2

0
4

0
8
4

7
2

1
5
6

5
3
.
8

0
7

0

1
3
:
0
0

7
0

3
8

1
0
8

6
4
.
8

0
1

0
7
9

3
0

1
0
9

7
2
.
5

0
0

0
1
4
9

6
8

2
1
7

6
8
.
7

0
1

0

1
4
:
0
0

6
9

3
5

1
0
4

6
6
.
3

0
2

0
7
8

3
8

1
1
6

6
7
.
2

0
0

0
1
4
7

7
3

2
2
0

6
6
.
8

0
2

0

1
5
:
0
0

8
3

5
4

1
3
7

6
0
.
6

0
0

0
8
1

4
1

1
2
2

6
6
.
4

0
0

0
1
6
4

9
5

2
5
9

6
3
.
3

0
0

0

1
6
:
0
0

5
0

2
0

7
0

7
1
.
4

0
0

0
6
6

7
4

1
4
0

4
7
.
1

0
1

0
1
1
6

9
4

2
1
0

5
5
.
2

0
1

0

1
7
:
0
0

4
2
6

3
0

1
3
.
3

0
0

0
1

8
7

8
8

1
.
1

0
3

0
5

1
1
3

1
1
8

4
.
2

0
3

0

1
8
:
0
0

3
2
6

2
9

1
0
.
3

0
1

0
3

1
7

2
0

1
5
.
0

0
0

0
6

4
3

4
9

1
2
.
2

0
1

0

合
計

5
8
1

4
6
8

1
,
0
4
9

5
5
.
4

0
1
3

0
5
9
7

5
0
0

1
,
0
9
7

5
4
.
4

0
1
4

0
1
,
1
7
8

9
6
8

2
,
1
4
6

5
4
.
9

0
2
7

0

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間

帯

南
行

き
（

事
業
実
施
区
域
方
面
）

北
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査
地
点
：
④
市
道
石
山
西
岡
南
線
沿
道
(西

)

調
査
日
時
：
平
成
2
9
年
2
月
6
日
(月

)7
時
～
1
9
時



大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)
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調
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市
道

石
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西
岡

南
線

沿
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)

調
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日
時

：
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成
2
9
年

2
月

6
日
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)7
時

～
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6-4 冬季調査結果(休日) 
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駒
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野
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5
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～
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9
時
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線
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日
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～
1
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車
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沿
道

調
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日
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6-5 春季調査結果(平日) 
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6-6 春季調査結果(休日) 
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1
3

1
1
7

1
4
:
0
0

3
2
8
4

2
8
7

1
.
0

5
0

0
5

9
8

1
0
3

4
.
9

4
2

0
8

3
8
2

3
9
0

2
.
1

9
2

0

1
5
:
0
0

6
3
3
7

3
4
3

1
.
7

7
3

1
8

5
6

6
4

1
2
.
5

1
2

0
1
4

3
9
3

4
0
7

3
.
4

8
5

1

1
6
:
0
0

3
1
8
0

1
8
3

1
.
6

3
1

0
1

6
2

6
3

1
.
6

1
2

0
4

2
4
2

2
4
6

1
.
6

4
3

0

1
7
:
0
0

1
1
6
3

1
6
4

0
.
6

5
3

1
2

4
5

4
7

4
.
3

2
2

0
3

2
0
8

2
1
1

1
.
4

7
5

1

1
8
:
0
0

2
1
0
6

1
0
8

1
.
9

1
1

0
3

4
4

4
7

6
.
4

1
0

0
5

1
5
0

1
5
5

3
.
2

2
1

0

合
計

3
4

1
,
8
9
1

1
,
9
2
5

1
.
8

5
6

1
9

2
9

4
4

1
,
3
9
8

1
,
4
4
2

3
.
1

3
9

2
1

2
9

7
8

3
,
2
8
9

3
,
3
6
7

2
.
3

9
5

4
0

5
8

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
休

日
）

時
間

帯

北
行

き
（

事
業

実
施

区
域
方
面
）

南
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査

地
点

：
②

市
道

真
駒

内
滝

野
線

沿
道

(北
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

5
月

2
1
日

(日
)7
時

～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

2
5
8

6
0

3
.
3

7
0

5
4

1
1
6

1
2
0

3
.
3

2
0

2
6

1
7
4

1
8
0

3
.
3

9
0

7

8
:
0
0

1
7
0

7
1

1
.
4

7
1

6
2

1
0
9

1
1
1

1
.
8

6
0

1
3

1
7
9

1
8
2

1
.
6

1
3

1
7

9
:
0
0

4
7
8

8
2

4
.
9

5
1

0
3

1
2
8

1
3
1

2
.
3

6
1

6
7

2
0
6

2
1
3

3
.
3

1
1

2
6

1
0
:
0
0

2
8
9

9
1

2
.
2

3
4

3
4

1
6
4

1
6
8

2
.
4

4
4

4
6

2
5
3

2
5
9

2
.
3

7
8

7

1
1
:
0
0

2
1
1
9

1
2
1

1
.
7

4
4

3
2

1
7
4

1
7
6

1
.
1

2
0

0
4

2
9
3

2
9
7

1
.
3

6
4

3

1
2
:
0
0

1
1
5
3

1
5
4

0
.
6

5
0

5
2

1
3
1

1
3
3

1
.
5

4
0

3
3

2
8
4

2
8
7

1
.
0

9
0

8

1
3
:
0
0

3
1
7
6

1
7
9

1
.
7

7
1

6
3

1
0
6

1
0
9

2
.
8

3
0

7
6

2
8
2

2
8
8

2
.
1

1
0

1
1
3

1
4
:
0
0

3
2
3
8

2
4
1

1
.
2

4
0

0
6

8
3

8
9

6
.
7

3
2

0
9

3
2
1

3
3
0

2
.
7

7
2

0

1
5
:
0
0

5
3
0
8

3
1
3

1
.
6

8
1

1
6

5
5

6
1

9
.
8

0
1

0
1
1

3
6
3

3
7
4

2
.
9

8
2

1

1
6
:
0
0

3
1
5
7

1
6
0

1
.
9

3
0

0
1

5
4

5
5

1
.
8

1
0

0
4

2
1
1

2
1
5

1
.
9

4
0

0

1
7
:
0
0

2
1
4
6

1
4
8

1
.
4

4
0

1
2

4
6

4
8

4
.
2

2
0

1
4

1
9
2

1
9
6

2
.
0

6
0

2

1
8
:
0
0

2
1
0
3

1
0
5

1
.
9

1
1

0
2

5
0

5
2

3
.
8

1
0

0
4

1
5
3

1
5
7

2
.
5

2
1

0

合
計

3
0

1
,
6
9
5

1
,
7
2
5

1
.
7

5
8

1
3

3
0

3
7

1
,
2
1
6

1
,
2
5
3

3
.
0

3
4

8
2
4

6
7

2
,
9
1
1

2
,
9
7
8

2
.
2

9
2

2
1

5
4

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
休

日
）

時
間

帯

北
行
き

南
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

合
計

（
断

面
交

通
量

）



 6-28 

 

 

調
査

地
点

：
③

市
道

駒
岡

真
駒

内
線

沿
道

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

5
月

2
1
日

(日
)7
時

～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

3
5
4

5
7

5
.
3

0
0

1
3

8
1
1

2
7
.
3

0
0

0
6

6
2

6
8

8
.
8

0
0

1

8
:
0
0

1
3
4

3
5

2
.
9

1
0

0
3

3
2

3
5

8
.
6

2
1

0
4

6
6

7
0

5
.
7

3
1

0

9
:
0
0

1
5
1

5
2

1
.
9

0
0

0
2

2
7

2
9

6
.
9

0
2

0
3

7
8

8
1

3
.
7

0
2

0

1
0
:
0
0

1
4
7

4
8

2
.
1

1
2

0
0

4
0

4
0

0
.
0

0
1

0
1

8
7

8
8

1
.
1

1
3

0

1
1
:
0
0

2
4
9

5
1

3
.
9

0
7

0
2

3
0

3
2

6
.
3

0
2

1
4

7
9

8
3

4
.
8

0
9

1

1
2
:
0
0

1
3
4

3
5

2
.
9

2
0

1
1

2
9

3
0

3
.
3

2
0

0
2

6
3

6
5

3
.
1

4
0

1

1
3
:
0
0

2
4
3

4
5

4
.
4

0
0

3
0

3
8

3
8

0
.
0

0
0

2
2

8
1

8
3

2
.
4

0
0

5

1
4
:
0
0

0
2
4

2
4

0
.
0

2
3

0
1

5
9

6
0

1
.
7

0
0

0
1

8
3

8
4

1
.
2

2
3

0

1
5
:
0
0

2
2
9

3
1

6
.
5

0
0

0
2

8
1

8
3

2
.
4

0
1

0
4

1
1
0

1
1
4

3
.
5

0
1

0

1
6
:
0
0

1
2
4

2
5

4
.
0

1
0

0
1

4
7

4
8

2
.
1

0
0

0
2

7
1

7
3

2
.
7

1
0

0

1
7
:
0
0

1
2
0

2
1

4
.
8

0
0

0
1

4
7

4
8

2
.
1

0
0

0
2

6
7

6
9

2
.
9

0
0

0

1
8
:
0
0

0
1
8

1
8

0
.
0

0
1

0
0

3
3

3
3

0
.
0

2
0

0
0

5
1

5
1

0
.
0

2
1

0

合
計

1
5

4
2
7

4
4
2

3
.
4

7
1
3

5
1
6

4
7
1

4
8
7

3
.
3

6
7

3
3
1

8
9
8

9
2
9

3
.
3

1
3

2
0

8

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
休

日
）

時
間

帯

南
行

き
（

事
業
実
施
区
域
方
面
）

北
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査

地
点

：
④

市
道

石
山

西
岡

南
線

沿
道

(西
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

5
月

2
1
日

(日
)7
時

～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

0
5

5
0
.
0

0
2

0
0

5
5

0
.
0

0
2

0
0

1
0

1
0

0
.
0

0
4

0

8
:
0
0

1
4

5
2
0
.
0

0
3

1
0

1
2

1
2

0
.
0

0
0

0
1

1
6

1
7

5
.
9

0
3

1

9
:
0
0

1
1
4

1
5

6
.
7

0
2

1
0

8
8

0
.
0

0
3

0
1

2
2

2
3

4
.
3

0
5

1

1
0
:
0
0

0
1
8

1
8

0
.
0

0
3

0
0

7
7

0
.
0

1
3

0
0

2
5

2
5

0
.
0

1
6

0

1
1
:
0
0

1
7

8
1
2
.
5

0
3

0
1

8
9

1
1
.
1

0
1

0
2

1
5

1
7

1
1
.
8

0
4

0

1
2
:
0
0

0
1
0

1
0

0
.
0

1
4

0
0

9
9

0
.
0

0
3

0
0

1
9

1
9

0
.
0

1
7

0

1
3
:
0
0

0
1
0

1
0

0
.
0

0
2

2
2

1
5

1
7

1
1
.
8

0
3

1
2

2
5

2
7

7
.
4

0
5

3

1
4
:
0
0

1
1
0

1
1

9
.
1

0
0

0
0

1
5

1
5

0
.
0

0
0

1
1

2
5

2
6

3
.
8

0
0

1

1
5
:
0
0

0
3
0

3
0

0
.
0

1
2

0
1

1
0

1
1

9
.
1

1
2

2
1

4
0

4
1

2
.
4

2
4

2

1
6
:
0
0

1
1
3

1
4

7
.
1

0
0

0
1

1
3

1
4

7
.
1

0
1

0
2

2
6

2
8

7
.
1

0
1

0

1
7
:
0
0

1
6

7
1
4
.
3

0
3

0
0

1
2

1
2

0
.
0

0
3

0
1

1
8

1
9

5
.
3

0
6

0

1
8
:
0
0

1
5

6
1
6
.
7

0
2

0
0

7
7

0
.
0

0
0

0
1

1
2

1
3

7
.
7

0
2

0

合
計

7
1
3
2

1
3
9

5
.
0

2
2
6

4
5

1
2
1

1
2
6

4
.
0

2
2
1

4
1
2

2
5
3

2
6
5

4
.
5

4
4
7

8

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
休

日
）

時
間

帯

東
行

き
（

事
業
実
施
区
域
方
面
）

西
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）
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調
査

地
点

：
⑤

市
道

石
山

西
岡

南
線

沿
道

(南
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

5
月

2
1
日

(日
)7
時

～
1
9
時

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

2
1
0

1
2

1
6
.
7

0
1

0
0

9
9

0
.
0

0
1

0
2

1
9

2
1

9
.
5

0
2

0

8
:
0
0

1
1
7

1
8

5
.
6

2
1

0
2

1
5

1
7

1
1
.
8

0
2

0
3

3
2

3
5

8
.
6

2
3

0

9
:
0
0

1
2
1

2
2

4
.
5

0
1

0
1

3
1

3
2

3
.
1

0
1

0
2

5
2

5
4

3
.
7

0
2

0

1
0
:
0
0

0
2
4

2
4

0
.
0

1
1

0
2

2
7

2
9

6
.
9

0
1

0
2

5
1

5
3

3
.
8

1
2

0

1
1
:
0
0

2
2
2

2
4

8
.
3

0
2

1
0

2
5

2
5

0
.
0

0
2

0
2

4
7

4
9

4
.
1

0
4

1

1
2
:
0
0

2
1
9

2
1

9
.
5

0
1

0
1

1
8

1
9

5
.
3

1
1

1
3

3
7

4
0

7
.
5

1
2

1

1
3
:
0
0

2
2
3

2
5

8
.
0

0
0

0
2

3
0

3
2

6
.
3

0
0

1
4

5
3

5
7

7
.
0

0
0

1

1
4
:
0
0

2
3
1

3
3

6
.
1

0
0

0
2

1
8

2
0

1
0
.
0

2
0

0
4

4
9

5
3

7
.
5

2
0

0

1
5
:
0
0

3
3
2

3
5

8
.
6

0
0

0
3

1
9

2
2

1
3
.
6

0
0

0
6

5
1

5
7

1
0
.
5

0
0

0

1
6
:
0
0

0
2
8

2
8

0
.
0

0
0

0
0

1
7

1
7

0
.
0

0
0

0
0

4
5

4
5

0
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6-7 夏季調査結果(平日) 

 

 

調
査

地
点

：
①

市
道

真
駒

内
滝

野
線

沿
道

(南
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

8
月

3
日

(木
)7
時

～
1
9
時




大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

2
1

1
1
9

1
4
0

1
5
.
0

1
0

0
3

1
4

1
1
0

1
2
4

1
1
.
3

1
0

0
3
5

2
2
9

2
6
4

1
3
.
3

1
1

0
3

8
:
0
0

1
2

8
0

9
2

1
3
.
0

1
0

1
1
5

1
4
4

1
5
9

9
.
4

0
0

4
2
7

2
2
4

2
5
1

1
0
.
8

1
0

5

9
:
0
0

1
2

5
9

7
1

1
6
.
9

0
0

2
1
2

7
3

8
5

1
4
.
1

2
0

5
2
4

1
3
2

1
5
6

1
5
.
4

2
0

7

1
0
:
0
0

2
2

7
5

9
7

2
2
.
7

0
0

5
2
5

1
0
4

1
2
9

1
9
.
4

1
0

4
4
7

1
7
9

2
2
6

2
0
.
8

1
0

9

1
1
:
0
0

1
8

6
9

8
7

2
0
.
7

0
2

2
1
6

1
0
0

1
1
6

1
3
.
8

2
3

1
3
4

1
6
9

2
0
3

1
6
.
7

2
5

3

1
2
:
0
0

9
9
2

1
0
1

8
.
9

0
0

1
1
4

9
1

1
0
5

1
3
.
3

0
0

1
2
3

1
8
3

2
0
6

1
1
.
2

0
0

2

1
3
:
0
0

1
6

7
8

9
4

1
7
.
0

2
0

1
2
3

6
5

8
8

2
6
.
1

1
0

1
3
9

1
4
3

1
8
2

2
1
.
4

3
0

2

1
4
:
0
0

2
0

1
3
1

1
5
1

1
3
.
2

1
0

2
2
1

6
2

8
3

2
5
.
3

1
0

0
4
1

1
9
3

2
3
4

1
7
.
5

2
0

2

1
5
:
0
0

2
1

1
1
0

1
3
1

1
6
.
0

0
1

2
1
3

7
7

9
0

1
4
.
4

1
1

1
3
4

1
8
7

2
2
1

1
5
.
4

1
2

3

1
6
:
0
0

2
6

1
2
1

1
4
7

1
7
.
7

3
1

1
1
2

7
5

8
7

1
3
.
8

3
1

0
3
8

1
9
6

2
3
4

1
6
.
2

6
2

1

1
7
:
0
0

1
7

1
6
4

1
8
1

9
.
4

3
0

1
1
0

8
6

9
6

1
0
.
4

4
0

2
2
7

2
5
0

2
7
7

9
.
7

7
0

3

1
8
:
0
0

6
1
0
6

1
1
2

5
.
4

1
1

0
1
1

6
5

7
6

1
4
.
5

1
1

5
1
7

1
7
1

1
8
8

9
.
0

2
2

5

合
計

2
0
0

1
,
2
0
4

1
,
4
0
4

1
4
.
2

2
1

5
2
1

1
8
6

1
,
0
5
2

1
,
2
3
8

1
5
.
0

1
7

6
2
4

3
8
6

2
,
2
5
6

2
,
6
4
2

1
4
.
6

3
8

1
1

4
5

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間
帯

北
行

き
（

事
業

実
施

区
域

方
面
）

南
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）



 6-32 

 

調
査

地
点

：
②

市
道

真
駒

内
滝

野
線

沿
道

(北
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

8
月

3
日

(木
)7
時

～
1
9
時




大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

1
6

1
1
5

1
3
1

1
2
.
2

9
0

4
6

1
0
8

1
1
4

5
.
3

1
1

1
2
2

2
2
3

2
4
5

9
.
0

1
0

1
5

8
:
0
0

1
1

6
6

7
7

1
4
.
3

1
0

0
1
0

1
2
5

1
3
5

7
.
4

0
2

4
2
1

1
9
1

2
1
2

9
.
9

1
2

4

9
:
0
0

1
1

6
5

7
6

1
4
.
5

0
1

1
5

6
7

7
2

6
.
9

2
0

3
1
6

1
3
2

1
4
8

1
0
.
8

2
1

4

1
0
:
0
0

7
7
0

7
7

9
.
1

0
0

6
1
4

8
9

1
0
3

1
3
.
6

1
0

4
2
1

1
5
9

1
8
0

1
1
.
7

1
0

1
0

1
1
:
0
0

1
4

6
5

7
9

1
7
.
7

0
0

1
1
1

8
9

1
0
0

1
1
.
0

1
1

1
2
5

1
5
4

1
7
9

1
4
.
0

1
1

2

1
2
:
0
0

8
8
1

8
9

9
.
0

0
0

1
1
1

6
8

7
9

1
3
.
9

0
0

1
1
9

1
4
9

1
6
8

1
1
.
3

0
0

2

1
3
:
0
0

1
3

6
7

8
0

1
6
.
3

2
0

0
1
2

5
5

6
7

1
7
.
9

1
0

1
2
5

1
2
2

1
4
7

1
7
.
0

3
0

1

1
4
:
0
0

1
3

1
0
7

1
2
0

1
0
.
8

1
0

2
8

4
4

5
2

1
5
.
4

1
0

0
2
1

1
5
1

1
7
2

1
2
.
2

2
0

2

1
5
:
0
0

1
5

8
6

1
0
1

1
4
.
9

0
0

1
6

6
2

6
8

8
.
8

2
1

1
2
1

1
4
8

1
6
9

1
2
.
4

2
1

2

1
6
:
0
0

1
3

1
1
6

1
2
9

1
0
.
1

3
0

1
1
0

6
5

7
5

1
3
.
3

2
0

0
2
3

1
8
1

2
0
4

1
1
.
3

5
0

1

1
7
:
0
0

6
1
7
7

1
8
3

3
.
3

3
1

2
1
4

6
1

7
5

1
8
.
7

2
0

1
2
0

2
3
8

2
5
8

7
.
8

5
1

3

1
8
:
0
0

1
9
8

9
9

1
.
0

1
0

0
4

6
4

6
8

5
.
9

1
1

4
5

1
6
2

1
6
7

3
.
0

2
1

4

合
計

1
2
8

1
,
1
1
3

1
,
2
4
1

1
0
.
3

2
0

2
1
9

1
1
1

8
9
7

1
,
0
0
8

1
1
.
0

1
4

6
2
1

2
3
9

2
,
0
1
0

2
,
2
4
9

1
0
.
6

3
4

8
4
0

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間

帯

北
行
き

南
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

合
計

（
断

面
交

通
量

）



 6-33 

 

調
査

地
点

：
③

市
道

駒
岡

真
駒

内
線

沿
道

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

8
月

3
日

(木
)7
時

～
1
9
時




大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

1
0

8
9

9
9

1
0
.
1

2
0

2
2
2

2
2

4
4

5
0
.
0

0
1

0
3
2

1
1
1

1
4
3

2
2
.
4

2
1

2

8
:
0
0

2
5

6
2

8
7

2
8
.
7

0
7

1
1
6

3
2

4
8

3
3
.
3

1
5

0
4
1

9
4

1
3
5

3
0
.
4

1
1
2

1

9
:
0
0

2
9

3
5

6
4

4
5
.
3

0
1

0
4
0

4
7

8
7

4
6
.
0

0
0

0
6
9

8
2

1
5
1

4
5
.
7

0
1

0

1
0
:
0
0

5
7

5
1

1
0
8

5
2
.
8

0
0

0
5
1

4
6

9
7

5
2
.
6

0
0

0
1
0
8

9
7

2
0
5

5
2
.
7

0
0

0

1
1
:
0
0

4
2

6
3

1
0
5

4
0
.
0

0
1

0
3
7

3
7

7
4

5
0
.
0

0
0

0
7
9

1
0
0

1
7
9

4
4
.
1

0
1

0

1
2
:
0
0

3
1

4
9

8
0

3
8
.
8

0
2

0
2
2

5
0

7
2

3
0
.
6

0
2

0
5
3

9
9

1
5
2

3
4
.
9

0
4

0

1
3
:
0
0

4
6

4
8

9
4

4
8
.
9

0
0

0
4
0

4
9

8
9

4
4
.
9

0
1

1
8
6

9
7

1
8
3

4
7
.
0

0
1

1

1
4
:
0
0

6
3

5
5

1
1
8

5
3
.
4

0
0

0
7
2

5
4

1
2
6

5
7
.
1

0
0

0
1
3
5

1
0
9

2
4
4

5
5
.
3

0
0

0

1
5
:
0
0

5
4

7
1

1
2
5

4
3
.
2

0
2

0
4
8

5
9

1
0
7

4
4
.
9

0
0

1
1
0
2

1
3
0

2
3
2

4
4
.
0

0
2

1

1
6
:
0
0

3
7

2
9

6
6

5
6
.
1

0
0

0
4
2

7
9

1
2
1

3
4
.
7

1
1

1
7
9

1
0
8

1
8
7

4
2
.
2

1
1

1

1
7
:
0
0

6
2
4

3
0

2
0
.
0

0
0

1
8

1
0
2

1
1
0

7
.
3

0
3

1
1
4

1
2
6

1
4
0

1
0
.
0

0
3

2

1
8
:
0
0

5
3
1

3
6

1
3
.
9

0
0

1
2

4
3

4
5

4
.
4

0
1

0
7

7
4

8
1

8
.
6

0
1

1

合
計

4
0
5

6
0
7

1
,
0
1
2

4
0
.
0

2
1
3

5
4
0
0

6
2
0

1
,
0
2
0

3
9
.
2

2
1
4

4
8
0
5

1
,
2
2
7

2
,
0
3
2

3
9
.
6

4
2
7

9

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間

帯

南
行

き
（

事
業
実
施
区
域
方
面
）

北
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）



 6-34 

 

調
査

地
点

：
④

市
道

石
山

西
岡

南
線

沿
道

(西
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

8
月

2
日

(水
)1
9
時

～
8
月

3
日

(木
)1
9
時




小
型

車
自

動
車

類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率

平
均

走
行

速
度

小
型

車
自

動
車

類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率

平
均

走
行

速
度

小
型

車
自

動
車

類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率

平
均

走
行

速
度

一
般
車

既
存

施
設

搬
出

入
車

計
(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
k
m
/
h
)

一
般
車

既
存

施
設

搬
出

入
車

計
(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
k
m
/
h
)

一
般
車

既
存

施
設

搬
出

入
車

計
(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
k
m
/
h
)

1
9
:
0
0

0
0

0
9

9
0
.
0

2
0

0
0

0
7

7
0
.
0

1
9

0
0

0
1
6

1
6

0
.
0

2
0

2
0
:
0
0

0
0

0
4

4
0
.
0

2
2

0
0

0
4

4
0
.
0

2
2

0
0

0
8

8
0
.
0

2
2

2
1
:
0
0

0
0

0
2

2
0
.
0

2
1

0
0

0
3

3
0
.
0

2
3

0
0

0
5

5
0
.
0

2
2

2
2
:
0
0

0
0

0
2

2
0
.
0

2
3

0
0

0
2

2
0
.
0

1
6

0
0

0
4

4
0
.
0

2
0

2
3
:
0
0

0
0

0
1

1
0
.
0

2
5

0
0

0
1

1
0
.
0

2
4

0
0

0
2

2
0
.
0

2
5

0
:
0
0

0
0

0
0

0
0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-

1
:
0
0

0
0

0
0

0
0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-

2
:
0
0

0
0

0
2

2
0
.
0

2
2

0
0

0
3

3
0
.
0

2
1

0
0

0
5

5
0
.
0

2
2

3
:
0
0

0
0

0
0

0
0
.
0

-
0

0
0

3
3

0
.
0

1
6

0
0

0
3

3
0
.
0

1
6

4
:
0
0

0
0

0
0

0
0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-
0

0
0

0
0

0
.
0

-

5
:
0
0

0
0

0
4

4
0
.
0

2
4

0
0

0
2

2
0
.
0

1
3

0
0

0
6

6
0
.
0

1
9

6
:
0
0

0
0

0
1
2

1
2

0
.
0

2
1

1
0

1
6

7
1
4
.
3

2
2

1
0

1
1
8

1
9

5
.
3

2
2

7
:
0
0

0
0

0
1
0

1
0

0
.
0

2
1

0
0

0
5

5
0
.
0

1
8

0
0

0
1
5

1
5

0
.
0

2
0

8
:
0
0

3
0

3
1
5

1
8

1
6
.
7

1
6

0
0

0
1
4

1
4

0
.
0

2
3

3
0

3
2
9

3
2

9
.
4

2
0

9
:
0
0

0
0

0
5

5
0
.
0

1
9

1
0

1
9

1
0

1
0
.
0

1
9

1
0

1
1
4

1
5

6
.
7

1
9

1
0
:
0
0

1
0

1
1
1

1
2

8
.
3

1
8

0
0

0
1
2

1
2

0
.
0

1
8

1
0

1
2
3

2
4

4
.
2

1
8

1
1
:
0
0

0
0

0
1
2

1
2

0
.
0

2
0

1
0

1
4

5
2
0
.
0

2
1

1
0

1
1
6

1
7

5
.
9

2
1

1
2
:
0
0

0
0

0
1
4

1
4

0
.
0

2
1

0
0

0
1
9

1
9

0
.
0

2
4

0
0

0
3
3

3
3

0
.
0

2
3

1
3
:
0
0

1
1

2
8

1
0

2
0
.
0

1
7

0
0

0
9

9
0
.
0

2
1

1
1

2
1
7

1
9

1
0
.
5

1
9

1
4
:
0
0

0
0

0
1
1

1
1

0
.
0

2
1

1
0

1
6

7
1
4
.
3

2
2

1
0

1
1
7

1
8

5
.
6

2
2

1
5
:
0
0

0
0

0
1
4

1
4

0
.
0

2
2

1
0

1
8

9
1
1
.
1

2
1

1
0

1
2
2

2
3

4
.
3

2
2

1
6
:
0
0

0
0

0
9

9
0
.
0

1
9

1
0

1
1
6

1
7

5
.
9

2
1

1
0

1
2
5

2
6

3
.
8

2
0

1
7
:
0
0

1
0

1
1
0

1
1

9
.
1

2
2

0
0

0
2
4

2
4

0
.
0

1
9

1
0

1
3
4

3
5

2
.
9

2
1

1
8
:
0
0

0
0

0
1
4

1
4

0
.
0

2
4

0
0

0
1
6

1
6

0
.
0

2
2

0
0

0
3
0

3
0

0
.
0

2
3

合
計

6
1

7
1
6
9

1
7
6

4
.
0

2
1

6
0

6
1
7
3

1
7
9

3
.
4

2
0

1
2

1
1
3

3
4
2

3
5
5

3
.
7

2
1

現
況
交
通
量
調
査
結
果
（
平
日
）

時
間
帯

東
行
き
（
事
業
実
施
区
域
方
面
）

西
行
き

合
計
（
断
面
交
通
量
）

大
型

車
(
台

)
大

型
車

(
台

)
大

型
車

(
台

)



 6-35 

 

 

調
査

地
点

：
⑤

市
道

石
山

西
岡

南
線

沿
道

(南
)

調
査

日
時

：
平

成
2
9
年

8
月

3
日

(木
)7
時

～
1
9
時




大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

大
型

車
小

型
車

自
動

車
類

合
　

　
計

大
型

車

混
入

率
二

輪
車

歩
行

者
自

転
車

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
台
)

(
％
)

(
台
)

(
人
)

(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
台

)
(
％

)
(
台

)
(
人

)
(
台

)

7
:
0
0

8
1
6

2
4

3
3
.
3

0
1

0
2

1
1

1
3

1
5
.
4

1
2

1
1
0

2
7

3
7

2
7
.
0

1
3

1

8
:
0
0

2
2
3

2
5

8
.
0

1
4

0
6

2
4

3
0

2
0
.
0

0
0

1
8

4
7

5
5

1
4
.
5

1
4

1

9
:
0
0

3
2
6

2
9

1
0
.
3

0
1

0
1

1
9

2
0

5
.
0

0
1

0
4

4
5

4
9

8
.
2

0
2

0

1
0
:
0
0

4
1
9

2
3

1
7
.
4

0
1

0
3

2
1

2
4

1
2
.
5

0
0

0
7

4
0

4
7

1
4
.
9

0
1

0

1
1
:
0
0

5
1
8

2
3

2
1
.
7

0
0

0
2

3
1

3
3

6
.
1

0
2

0
7

4
9

5
6

1
2
.
5

0
2

0

1
2
:
0
0

1
1
7

1
8

5
.
6

0
1

0
1

1
8

1
9

5
.
3

0
0

0
2

3
5

3
7

5
.
4

0
1

0

1
3
:
0
0

3
2
2

2
5

1
2
.
0

0
0

0
6

2
2

2
8

2
1
.
4

0
0

0
9

4
4

5
3

1
7
.
0

0
0

0

1
4
:
0
0

5
2
1

2
6

1
9
.
2

0
0

0
4

1
5

1
9

2
1
.
1

0
2

0
9

3
6

4
5

2
0
.
0

0
2

0

1
5
:
0
0

1
2
2

2
3

4
.
3

0
0

1
1

2
6

2
7

3
.
7

0
1

0
2

4
8

5
0

4
.
0

0
1

1

1
6
:
0
0

2
2
4

2
6

7
.
7

0
1

0
5

1
4

1
9

2
6
.
3

0
1

0
7

3
8

4
5

1
5
.
6

0
2

0

1
7
:
0
0

2
2
6

2
8

7
.
1

0
0

1
1

1
6

1
7

5
.
9

0
0

1
3

4
2

4
5

6
.
7

0
0

2

1
8
:
0
0

1
2
0

2
1

4
.
8

0
1

0
2

2
2

2
4

8
.
3

0
0

0
3

4
2

4
5

6
.
7

0
1

0

合
計

3
7

2
5
4

2
9
1

1
2
.
7

1
1
0

2
3
4

2
3
9

2
7
3

1
2
.
5

1
9

3
7
1

4
9
3

5
6
4

1
2
.
6

2
1
9

5

現
況

交
通

量
調

査
結

果
（
平

日
）

時
間

帯

北
行
き

南
行
き

合
計

（
断

面
交

通
量

）



 6-36 

6-8 夏季調査結果(休日) 
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